Opis stanu istniejacego.
Projektowany odcinek drogi jest przedluzeniem istniejacej nawierzchni bitumiczne;j.

Droga na odcinku od km 0+000 do km 0+267 posiada nawierzchni¢ czgsciowo gruntowa, brukowa oraz
zuzlowa.

Od km 0+267 do km 0+590 bitumiczng gdzie wystgpuja nierownos$ci, wyboje oraz zawyzone pobocza. Na catym
odcinku drogi brak jest rowow przydroznych.

Obecnie droga petni funkcj¢ komunikacji lokalnej obstugujacej znajdujace si¢ w sasiedztwie tereny produkcji
rolnej oraz pojedyncze zabudowania rolnicze.

Opis stanu projektowanego.
Dla kazdego rodzaju istniejacej nawierzchni przyjeto odpowiednig technologia wykonania robot:
a. odcinek od km 0+000 do km 0+010= 10 m
odcinek od km 0+176,5 do km 0+267= 90,5 m

w technologii:

e przebudowa z thucznia kamiennego 0/31,5 mm grubos$ci 20 cm.
*  Warstwa wigzaca z masy mineralno- bitumicznej grubosci 4 cm (100 kg/m2)
e warstwa $cieralna z masy mineralno -bitumicznej grubosci 4cm /100kg/m2)

a. odcinek od km 0+010 do km 0+176.5 poszerzenie na odcinku nawierzchni brukowcowej o szerokosci
2,3 midhug. 166,5 m

w technologii:

*  warstwa odsaczajaca piasku grubosci 15 cm.

¢ Podbudowa z tlucznia kamiennego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

e Warstwa wigzaca z masy mineralno — bitumicznej grub. 4 cm (100kg/m2)
e warstwa $cieralna z masy mineralno — bitumicznej grub. 4 cm (100kg/m?2)

a. odcinek od km 04267 do km 0+342.5= 75,5 m na istniejacej nawierzchni bitumiczne;j

w technologi:

*  pojedyncze powierzchniowe utrwalenie nawierzchni przy uzyciu asfaltowej emulsji kationowej szybko
rozpadowej 70% 1 grysow bazaltowych kLI frakcji 5/8 mm.

a. Odcinek od km 0+342.5 go km 0+590 =247,5 m

w technologii:

*  wykonanie warstwy profilowej z masy mineralno- bitumicznej w ilo$ci75kg/m2 grub. 3 cm,

*  pojedyncze powierzchniowe utrwale4nie nawierzchni przy uzyciu asfaltowej emuls;ji kationowej
szybko rozpadowej 70% i gryséw bazaltowych kl, I frakcji 5/8 mm

w km0+000 wykonanie przepustu pod droga z rur Percor OPTIMA $r. 40 cm o dhugos$ci 12.5m,

b. w km 0+238 przebudowa przepustu sr. 60 cm z ist. Rur betonowych na przepust z rur Percor Optima $r.
60 cm o dhugosci 10 m,

na odcinku od km 0+000 do km 0+267 odtworzenie rowow przydroznych,

d. na odcinku od km 0+000 do km 0+590 $cinka i regulacja poboczy, szer. 1,25 m.

Przekro6j poprzeczny.

Zaprojektowano przekroj poprzeczny jezdni daszkowy (2%) oraz pobocza gruntowe o szerokosci 1,25 m i
spadku 6%.



Odwodnienie.

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wod odpadowych z nawierzchni drogi w
otaczajacy teren i do projektowanych rowow.

Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia.

Realizacja przedmiotowego obiektu drogowego nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Prace nie bedg prowadzone na wysokosciach ani w glebokich rowach.

Zaktada si¢, ze roboty beda wykonywane zarowno r¢cznie jak i mechanicznie sprz¢tem cigzkim.

Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

Przyjete rozwigzania budowlane nie wptywaja ujemnie na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi sgsiednie
obiekty.

Inwestycja nie narusza istotnych interesow wiascicieli dziatek sasiednich i nie wywotuje negatywnego
oddziatywania na §rodowisko.

Uwagi koncowe.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlana, z zachowaniem obowigzujacych w tym zakresie
wymogow normowych oraz przepiséw przeciwpozarowych i BHP.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zapoznac si¢ szczegdlowo z planszg uzbrojenia podziemnego.

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajacy przejazd pojazdow specjalnych i dojazd do
przylegtych gospodarstw rolnych.



